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Betroffen:

Gegenstand:

AnlafB3:

Dringlichkeit:

MaBnahmen:

Segelflugzeugmuster

H 301 und H 301 B Libelle, Kennblatt 251, ab W.-Nr.2,
jedoch W,-Ny. 2-85 nur dann, wenn der HShen-
ruderantriebsbeschlag angeschweiflte Fihrungs-
bleche anstelle einer angeschraubten Montage-
sicherung besitzt,

Standard Libelle und

Standard Libelle 201 B, Kennbla;t 251,alle W-Nummern

Club Libelle 205, Kennblatt 304, bis W.-Nr. 107

Hornet, bis Werk-Nummer 3.

Verstdrkung der Flihrungsbleche am Hdhenruder-
antriebsbeschlag.

Bei unsachgemdfer Mcntage des HBhenleitwerks sind
Beschddigungen an den Fiihrungsblechen fiir den
HoOhenruderantriebsbolzen aufgetreten. Nach
Beschddigung eines Fiihrungsbleches ist eine Fehl-
montage des Hohenleitwerks und damit Verlust der
Hohensteuerwirkung mdglich.

MafBinahme 1 und 2: vor dem ndchsten Flug
MafBnahme 3: Bis zum 29.2.1976

l. Es ist zu iUberpriifen, ob die Fihrungsbleche
- des HOhenruderantriebsbeschlages deformiert
oder im Bereich der SchweiBnaht angerissen sind.
Die Untersuchung ist mit einer ca. 5-fach
vergroflernden Lupe vorzunehmen.

2. Werden Beschddigungen festgestellt, so ist der
Hohenruderantriebsbeschlag durch einen gemdf
MaBnahme 4 verstdrkten Beschlag auszutauschen.

3. Werden keine Beschdadigungen festgestellt, so ist
der Hohenruderantriebsbeschlag gegen einen gem.
MaBnahme 4 verstarkten Beschlag bis zum unter
"Dringlichkeit " angegebenen Termin auszutauschen.

4, Die beiden Fihrungsbleche des HShenruder-
antriebsbeschlages sind durch Anschweiflen von
2 Blechen 1lt. nachstehender Zeichnung zu
verstdrken (s. S. 2):
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Blech aus 1.7214.4 odexr 1. 7734 4: Schﬁelﬁzﬁsétzéib
werkstoff 1. 7734 2 oder l 7324 o, Schwelﬁverfahren
WIG.

Nach Ausbau des thenruderantrlebsbeschlages 1st in

' das Aufnahmerohr fiir den Hohenruderantriebsbolzen

ein Bolzen 10 mm @ einzufiihren, um zu verhindern, dal

. sich die Bohrung beim SchweifBlen verzieht. Dieser

Bolzen soll sich von Hand einschieben lassen und
wird erst nach dem Abkiihlen des Werkstiickes wieder
herausgenommen. AnschlieBlende Grundierung (empfohlen
Einkomponenten-Primer B 1742 der Lackfabrlk Bader)

- und Nitrolackierung.

Beim Montieren des Beschlags auf die U‘nterlagsche:z.be1

zwischen Beschlag und den Kugellagern links und
rechts achten.
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Schwerpunktlage:
Gewicht:
Durchfiihrung

und Bescheini-
gung:

Hinweise:

Anerkannt durch

Luftiahrt-Bundesamt

16. Juli 1975

s

Keine Anderung

Keine Anderung

Die MaBnahmen 1, 2 und 3 kdnnen von einer sach-
kundigen Person ausgefiihrt werden; ihre ordnungs-
gemdBe Durchfithrung ist - von einem
anerkannten Luftfahrttechnischen Betrieb mit
entsprechender Berechtigung oder von einem Priifer
Klasse 3 im Luftfahrzeug-Bordbuch zu bescheinigen.

Die MafBnahme 4 ist vom Hersteller oder von einem
anerkannten Luftfahrttechnischen Betrieb mit
entsprechender Berechtigung durchzufihren.

1. Diese Technische Mitteilung wird serienmaBlig
beim Muster "Club Libelle 205" ab W.-Nr. 108
und beim Muster "Hornet" ab W.-Nr. 4 vom
Hersteller durchgefiihrt.

‘2. Es wird daran erinnert, nach jeder Montage des

Segelflugzeugs eine Montage- und Funktions-
kontrolle durchzufiihren. Bei der Funktions-
kontrolle der HShensteuerung mull sich der
Steuerkniippel leichtgdngig und frei bis zu den
Anschldgen bewegen lassen, wobei das Hohen-
ruder entsprechende Ausschlage machen mull.






